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ИНЖЕНЕРНЫЕ ИЗЫСКАНИЯ НА БАМЕ: 

БУДНИ И УСПЕХИ ПЕРВОПРОХОДЦЕВ  

И СОВРЕМЕННЫХ СПЕЦИАЛИСТОВ 

АННОТАЦИЯ  

В 2024 году будет отмечаться 50-летие начала строительства Байкало-

Амурской магистрали (БАМ). Юбилей привязан к двум событиям из многих.  

23 апреля 1974 года на XVII Cъезде ВЛКСМ эту железную дорогу объявили 

всесоюзной ударной комсомольской стройкой. Восьмого июля того же 

года было принято постановление «О строительстве Байкало-Амурской 

железнодорожной магистрали». 

Редакция «ГеоИнфо» в связи с полувековым юбилеем легендарной 

стройки подготовила статью о прошлом, настоящем и будущем БАМа с 

акцентом на инженерных изысканиях и проектировании. Тем более что 

современный Восточный полигон – это фактически новый БАМ, где 

прежний опыт безусловно полезен. 

 

КЛЮЧЕВЫЕ СЛОВА:  

Байкало-Амурская магистраль; БАМ; проектно-изыскательские работы; 

строительство; оттаивание многолетней мерзлоты; деформации; 

стабилизация многолетней мерзлоты; пропускная способность; провозная 

способность. 
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Зачем понадобился БАМ ► 
Баикало-Амурская магистраль (БАМ) 

пролегает в Восточнои Сибири и на 

Дальнем Востоке. Ето одна из самых 

длинных в мире железных дорог  – 

4324 км.  

Как рассказали специалисты 

АО «Росжелдорпроект» и АО «Ленги-

протранс», первую експедицию на тер-

риторию будущего БАМа снарядили 

еще в конце XIX века, затем к вопросу 

строительства магистрали периодиче-

ски возвращались в двадцатых и три-

дцатых годах прошлого века.  

Основным фактором при выборе 

трассы был рельеф местности. Коридор 

для прокладки БАМа определили еще 

до Великои Отечественнои воины, но 

из-за нее строительство было надолго 

заморожено.  

До начала строительства БАМа су-

ществовала только одна железная доро-

га, которая связывала регионы России 

от Урала до Дальнего Востока – Транс-

сибирская магистраль. Но она проходи-

ла слишком близко к государственнои 

границе, поетому в случае обострения 

международных отношении или воен-

ных конфликтов могла бы быть легко 

выведена из строя.  

В целях безопасности и стабильного 

железнодорожного сообщения на вос-

токе страны в 1970-е годы было приня-

то решение о возобновлении строитель-

ства БАМа.  

В разное время рассматривалось не-

сколько вариантов трассы. Один из не-

утвержденных мог бы проходить вдоль 

р. Лены и через многочисленные место-

рождения полезных ископаемых, что 

значительно упростило бы вывоз добы-

тых ресурсов. Но в итоге Баикало-

Амурская магистраль была проложена 

вдоль долинных рек. 

Тайгу исследовали с воздуха ►  
Свое название БАМ получил в 

1932 году после выхода постановления 

СНК СССР «О строительстве Баикало-

Амурскои железнои дороги». На осно-

вании етого документа были разверну-

ты проектно-изыскательские работы, 

началось строительство.  

В условиях непроходимои таиги на-

земная разведка местности не везде бы-

ла возможна, поетому широко использо-

валась новая для того времени техноло-

гия аерофотосъемки. Московскии аеро-

геодезическии трест признал етот метод 

ценным и применимым для сооружения 

магистрали. За первыи сезон аерофото-

съемкои было охвачено 7500 км2.  

Появилось специальное подразделе-

ние в составе проектно-изыскательско-

го института «БАМтранспроект» – бю-

ро аерофотосъемочных и фототеодо-

литных работ. Авиапарк располагался в 

г. Иркутске, где гидросамолеты ремон-

тировались и зимовали.  

В 1937 году материалов исследова-

нии уже было достаточно, чтобы 

спроектировать участки от Таишета до 

Братска и от Тынды до Советскои Гава-

ни и начать строительство. Однако в тя-

желеишие для страны годы Великои 

Отечественнои воины часть путеи разо-

брали для возведения более важнои на 

тот момент железнои дороги под Ста-

линградом – Волжскои рокады.  

После окончания воины продолжи-

лась реализация проекта. Знаменатель-

ным стал 1951 год, когда первыи поезд 

прошел по всеи линии Таишет  – 

Братск – Усть-Кут (Лена).  

Стройку назвали всесоюзной 
молодежной ► 

Масштабные проектно-изыскатель-

ские работы возобновились в 1967 го-

ду – после того как постановлением 

ЦК КПСС и Совета министров СССР 

был определен окончательныи вариант 

железнодорожнои трассы. 

В 1974 году страна отмечала 20-ле-

тие возрождения целины. В марте, вы-

ступая на празднествах в г. Алма-Ате, 

D'YACHENKO LYUDMILA  
Special correspondent 

 

 

ABSTRACT  

In 2024, the 50th anniversary of the construction start of the Baikal-Amur 
Mainline (BAM) will be celebrated. The anniversary is tied to two events out of 
many ones. 

On the 23d of April 1974, at the XVII Komsomol Congress, this railway was 
declared an All-Union Top-Priority Komsomol Construction Site. On the 8th 
July of the same year, the decree “On the construction of the Baikal-Amur 
Mainline” was adopted. 

In connection with the half-century anniversary of this legendary 
construction, the editorial staff of the “GeoInfo” journal have prepared an 
article about the past, present and future of the BAM with an emphasis on the 
site investigations and designing. Moreover, today, this is actually a new BAM, 
where the previous experience is certainly useful.  

 

KEYWORDS: 
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permafrost thawing; deformations; permafrost stabilization; transportation 
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SITE INVESTIGATIONS FOR THE BAIKAL-

AMUR MAINLINE CONSTRUCTION: WORKING 

DAYS AND SUCCESSES OF THE PIONEERS AND 

MODERN SPECIALISTS
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генеральныи секретарь ЦК КПСС Лео-

нид Брежнев назвал БАМ всенароднои 

и великои строикои девятои пятилетки.  

В апреле того же года на XVII съезде 

ВЛКСМ Баикало-Амурскую магистраль 

объявили всесоюзнои ударнои комсо-

мольскои строикои. Первыи отряд доб-

ровольцев был сформирован прямо на 

съезде. В последующие годы молодежь 

ехала на БАМ со всеи страны, 70% ра-

ботников была младше 30 лет. Железнои 

дороге дали имя Ленинского комсомола.  

Восьмого июля 1974 года вышло по-

становление ЦК КПСС и Совета ми-

нистров СССР «О строительстве Баика-

ло-Амурскои железнодорожнои магист-

рали», которое определило порядок фи-

нансирования великои строики. По-

етапно было закуплено 10 тысяч немец-

ких самосвалов и грузовиков с дизель-

ными двигателями, 800 единиц япон-

скои строительнои техники.  

Импортные машины и передовые на 

тот момент технологии не отменяли че-

ловеческого фактора. Многие сооруже-

ния были построены с дефектами, что 

обернулось снижением скорости и гру-

зоподъемности. Тем не менее стратеги-

ческая задача, ради которои затеяли 

строительство БАМа, была решена. Но-

вая магистраль гарантировала стабиль-

ное железнодорожное сообщение на 

востоке страны.  

Как утверждались проекты ► 

По словам специалистов АО «Рос-

желдорпроект» и АО «Ленгипротранс», 

утверждение проектов в то время про-

исходило следующим образом. 

До появления Главгосекспертизы ее 

функции выполняла експертиза Мини-

стерства путеи сообщения СССР (ЦУ-

ЕП – Центр управления експертизы 

проектов). Она имела статус государст-

веннои.  

Материалы, полученные изыскателя-

ми, сначала проверяли проектировщи-

ки, затем – експерты заказчика. На ос-

новании утвержденных заказчиком ре-

зультатов изыскании выполнялись про-

ектные работы. Проекты утверждали 

руководители МПС СССР.  

Разработка проекта включала тогда 

три етапа: 

предварительная стадия: технико-•

економическое обоснование (ТЕО) 

и технико-економическое сравнение 

(ТЕС);  

разработка проекта; •

составление рабочеи документации.  •

ТЕО позволяло решить принципи-

альные вопросы прохождения трассы. 

Все возможные варианты будущеи ма-

гистрали прорабатывались на мелко- и 

крупномасштабных картах. Все предло-

жения рассматривались на уровне Со-

вета министров. Поднималось огромное 

количество исходных фондовых мате-

риалов – картографические и геологи-

ческие данные.  

Разработка проекта – более деталь-

ная стадия по сравнению с ТЕО. 

На етом етапе требовались подробные 

результаты инженерно-геодезических, 

инженерно-геологических, инженерно-

гидрометеорологических изыскании.  

На стадии составления рабочеи до-

кументации дорабатывали итоговыи 

проект с учетом полученных ранее за-

мечании.  

При етом все стадии шли строго друг 

за другом. Лишь в исключительных слу-

чаях их могли «запараллелить», напри-

мер во время воины (подобная практи-

ка значительно сокращает сроки строи-

тельства, но может повлиять на полноту 

и качество проектно-изыскательских 

работ).  

Железную дорогу разгрузили и 

нагрузили ► 

В 1990-е годы грузопоток на БАМе 

вдвое упал, потом снова вырос. 

В 2009 году началась реконструкция 

участка от Комсомольска-на-Амуре до 

Советскои Гавани, чтобы увеличить его 

пропускную и провозную способность.  

В 2013 году стартовали проектно-

изыскательские работы на железнодо-

рожнои ветке от Тынды до Хани. Их вы-

полняли геологи и геодезисты из орга-

низации «Челябжелдорпроект», «Даль-

гипротранс», «Иркутскжелдорпроект», 

«Забаикалжелдорпроект». Им требова-

лось собрать информацию, необходи-

мую для строительства вторых путеи, 

чтобы разгрузить етот участок. Если до 

2015 года здесь проходило 2000 вагонов 

в сутки, то после реконструкции их ко-

личество утроилось.  

Рельсы и шпалы второи линии 

укладывались на железобетонное осно-

вание и на уже существующую насыпь, 

которую когда-то делали под автодоро-

гу. В некоторых местах принимались 

сложные проектные решения, посколь-

ку на участке проходили серьезные де-

формации из-за оттаивания многолет-

неи мерзлоты. В 1970-е годы многие 

строительные задачи выполнял трест 

«БАМстроимеханизация». Спустя 

40 лет ета организация стала восстанав-

ливать свои вахтовые поселки.  

В настоящее время стратегическая 

государственная задача – поетапное по-

вышение пропускнои способности Баи-

кало-Амурскои магистрали. С етои це-

лью здесь строят вторые пути, новые ис-

кусственные сооружения, внедряют со-

временные системы управления движе-

нием поездов.  

По информации ООО «Группа ком-

пании 1520» (ГК 1520), куда входит и 

АО  «Ленгипротранс», трассу БАМа 

изначально спроектировали как двух-

путную. Сохранились соответствующие 

необходимые расчеты и решения и для 

земляного полотна, и для искусствен-

ных сооружении. Благодаря первона-

чальным разработкам теперь требуется 

меньше усилии и финансовых затрат, 

чтобы превратить однопутную линию в 

двухпутную.  

В перспективе ОАО «РЖД» плани-

рует все тяжеловесные поезда перевести 

на БАМ, а на Транссиб – все пассажир-

ские и контеинерные перевозки.  

Как повлияла на БАМ 

многолетняя мерзлота ► 

Практически вся территория БАМа 

проходит через раионы распростране-

ния многолетнеи мерзлоты. Сплошная 

мерзлота охватывает участок от Севе-

ро-Муиского хребта до хребта Дуссе-

Алинь. На остальных участках имеется 

островная мерзлота.  

50 лет назад серьезные научные ис-

следования в области строительства на 

многолетнемерзлых грунтах провел 

Всесоюзныи научно-исследовательскии 

институт транспортного строительства 

(ЦНИИС). Немало разработок по кон-

струкциям земляного полотна на мерз-

лоте было сделано в проектных инсти-

тутах «Мосгипротранс», «Ленгипрот-

ранс» и других. Требования к специа-

листам, работавшим над изысканиями, 

были очень высоки.  

Так, в експедицию «Ленгипротранса» 

в 70-е годы прошлого века были направ-

лены самые лучшие высококвалифици-

рованные специалисты. Любые сложные 

и неординарные вопросы решались с 

легкостью благодаря опыту изыскателеи. 

В рамках инженерно-геологических ис-

следовании отбирали грунты, пробы пе-

редавали в полевую лабораторию для 

первых анализов, а затем полевые мате-

риалы отправлялись в лабораторию ин-

ститута «Ленгипротранс» для более де-

тальных исследовании. Такая двухетап-

ность позволяла более четко и грамотно 

решить вопросы влияния многолетнеи 

мерзлоты на будущую трассу. Если в 

процессе лабораторных исследовании 

выяснялся факт неблагоприятнои геоло-

гии, то рассматривался вариант перено-

са соответствующего участка трассы.  
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В настоящее время отрицательного 

влияния таяния многолетнеи мерзлоты 

на магистраль нет. Ведется постоянное 

наблюдение, при проектировании но-

вых объектов на етапе основных про-

ектных решении рассматривают все ве-

роятные риски, оценивают их возмож-

ное негативное влияние.  

Кроме того, в ходе строительства 

вторых путеи применяется комплекс 

мер для стабилизации многолетнеи 

мерзлоты в основании насыпи. В част-

ности, строители АО «БАМстроимеха-

низация» выполняют охлаждающую ка-

менную наброску – поверхности отко-

сов и берм покрывают слоями фрак-

ционного камня. Охлаждающии еф-

фект таких конструкции сохраняется 

круглыи год, исключая просадки путеи.  

Изыскатели работали в 
суровых условиях ► 

Музеи истории БАМа, расположен-

ныи в Тынде, хранит множество мате-

риалов, рассказывающих о том, как 

складывались трудовые будни участни-

ков великои строики. Они работали в 

условиях резкого континентального 

климата, среди холодных горных рек и 

труднопроходимои таиги, далеко от до-

ма. Зимои надо было приспосабливать-

ся к сибирским морозам, а летом спа-

саться от туч насекомых. 

Есть постоянная выставка «Изыска-

ния на Баикало-Амурскои магистрали». 

Оцифрованные експонаты выложены на 

платформу Минкультуры РФ «Арте-

факт», по ним снят небольшои видео-

фильм «Из истории изыскании БАМа. 

Мосгипротранс». 

«Мосгипротранс» координировал все 

проектные и изыскательские работы, 

а  выполняли их «Дальгипротранс», 

«Сибгипротранс», «Ленгипротранс» 

и другие институты. Среди експонатов 

есть приказ от 27 августа 1980 года 

о Якутскои експедиции. Она направля-

лась в раион Беркакит – Якутск, чтобы 

организовать подготовку полевых изыс-

кании и разработку технико-економи-

ческого обоснования будущеи железнои 

дороги.  

Выставка рассказывает, какими изме-

рительными приборами пользовались 

специалисты, как выглядели в 1970-е го-

ды теодолит, тахеометр, нивелир.  

Для связи изыскатели брали с со-

бои средневолновые радиостанции 

гражданского назначения «Недра». 

Однои зарядки станции от любого ис-

точника питания постоянного тока 

хватало на 50 часов, а сигнал переда-

вался на расстояние до 50 км. Антен-

ны, источник питания и приемник 

укладывались в металлическии фут-

ляр массои 4 кг. Рабочие инструмен-

ты и письменные принадлежности 

изыскатели носили в плотных брезен-

товых командирских сумках темно-зе-

леного цвета.  

Суровая романтика строителеи Баи-

кало-Амурскои магистрали нашла отра-

жение во многих песнях, кинофильмах, 

стихах, книгах.  

Вписать себя в историю БАМа 
может каждый ► 

В 2024 году планируется множество 

мероприятии в соответствии с указом 

президента от 3  марта 2023  года 

«О  праздновании 50-летия начала 

строительства Баикало-Амурскои ма-

гистрали» и в рамках реализации гос-

программы «Развитие транспортнои си-

стемы».  

БАМ строила вся страна, так что по-

вод для участия в празднествах есть в 

любои точке РФ – ведь за каждым ре-

гионом тогда закреплялись поселки, 

создававшиеся рядом с новои железнои 

дорогои.  

Любои человек может поделиться 

своими материалами на цифровои ин-

терактивнои платформе «БАМ-50». 

На главнои странице саита написано, 

что ета магистраль – грандиозныи про-

ект, которыи стал реальным благодаря 

героическому труду обычных людеи.  

Группы с названием «БАМ-50» соз-

даны в соцсетях «ВКонтакте» и «Одно-

классники». По хештегам здесь можно 

отыскать инфографику, инженерные 

разработки, увидеть вокзалы и тоннели, 

совершить большое путешествие по 

всем десятилетиям развития БАМа. 
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